Yttrande Over EU-kommissionens gronbok om TEN-T (COM
2009/0044) fran Europaforum Norra Sverige

Inledning

Europaforum Norra Sverige (EFNS) valkomnar mojligheten att lamna yttrande 6ver

gronboken om TEN-T, COM (2009) 44, som publicerades den 4 februari 2009. Grénboken

behandlar problem och utmaningar i EU:s transportpolitik hittills, liksom alternativa

I6sningar. Bland utmaningarna finns bland andra:

e Ldg foljsamhet fran medlemslanderna vad galler samordningen mellan TEN-T och den
nationella infrastrukturplaneringen

e Lag grad av atagande fran medlemslander vad géller genomférandet av de 30 prioriterade
projekten. Endast fyra av de 30 projekten har slutforts sedan 1996.

e Okande kostnader for infrastrukturen

e Nuvarande finansiella kris i Europa och 6vriga varlden

| gronboken stalls 13 fragor. EFNS svarar pa dessa fragor utifran norra Sveriges politiskt
antagna positioner inom infrastrukturomradet.

Europaforum Norra Sverige

Europaforum Norra Sverige ar ett natverk av politiska representanter for de fyra nordligaste
lanen i Sverige, som foretrader nastan 900 000 invanare och en geografisk yta pa dver halva
Sverige. Aven om en stor del av detta omrade &r glest befolkat finns det inte forsumbara
urbana omraden, framforallt utmed Bottenviken.

Merparten av Sveriges skogs- och pappersindustri och gruvnéring, finns i norra Sverige,
liksom vidareforadling av metaller, traindustri, mekanisk och kemisk industri. En Kritisk
framgangsfaktor for bade gruvindustrin och skogsindustrin dr fungerande godstransporter och
den infrastruktur som idag finns ar pa bade svensk och finsk sida otillracklig. Jarnvagsstraken
har otillracklig kapacitet, for lag barighet och flera nya strackor behéver byggas for att
tillgodose behoven for bade gods- och persontransporter.

Sverige och Finland hor till varldens storsta exportorer av skogsprodukter. Vérdet av den
svenska skogsindustriexporten motsvarade under 2008 c:a € 12 Miljarder och i Finland €
11,1 Miljarder. I Sverige svarar skogsindustrin fér 13 % av den totala exporten och i Finland



hela 20 %. | bada landerna exporteras 70-80 % av produktionen till lander inom EU. Andelen
sysselsatta i denna industrisektor ar i bada landerna 10-12 %. Den svenska skogsindustrin
svarar for 10 % av EU-landernas totala konsumtion av papper och 20 % av konsumtionen av
sagade travaror.

Inom gruvnéringen produceras hela 90 % av EU:s behov av jarnmalm i Sverige och 12 av
Sveriges 15 gruvor ligger i norra Sverige. Sverige ar ocksa EU:s storsta producent av guld och
nést storsta producent av koppar, silver och bly. Nya fyndigheter av jarnmalm i Tornedalen
kommer att 6ka produktionen av jarnmalm och generera minst 1500 arbetstillfallen de
narmaste aren. For bade skogs- och gruvindustrin i norra Sverige finns det risk att tillvaxten
hindras av otillracklig transportinfrastruktur vilket indirekt drabbar ocksa 6vriga Europeiska
lander.

Aven om en stor del av norra Sveriges industri ar ravarubaserad ar tillvéaxten stark ocksa inom
turismen, servicendringar, forskning och andra kunskapsintensiva néringar. Nastan 15 % av
alla gastnatter i Sverige tillbringades under 2007 i norra Sverige. Effektiva persontransporter
och pendlingsmdjligheter ar viktiga for att generera tillvaxt i nya néringar och mojliggora
kompetensforsorjning till kunskapsintensiva branscher.

En val fungerande och sammanhallen infrastruktur och transportlogistik ar en kritisk
framgangsfaktor for norra Sverige. For att uppfylla de s.k. Lissabon- och Goteborgsmalen
kravs konkurrenskraftiga transportlsningar som bygger pa langsiktig hallbarhet. Detta
inneb&r med nddvandighet att en fortsatt utbyggnad av jarnvagsinfrastruktur har hégsta
prioritet, men dven fungerande persontransporter ut i Europa fran de regionala flygplatserna
bor ha en hég prioritet.

Sammanfattning av EFNS svar:

o fbrordar kommissionens alternativ 3, med 6vergripande nat och stomnét, under forutséttning att
detta ges en utformning som stodjer saval miljo- och klimatmal som mal for sasmmanhallning,
tillvaxt och hallbar utveckling, av skal som redovisats i svaren pa foregaende fragor.

e ser med alternativ 3 en mojlighet att skapa ett stomnat som tillgodoser EU:s forsorjning av ravaror
och produkter fran norra Europa, liksom behovet av effektiva godstransporter med Norge och
Ryssland, via den Botniska korridoren i bade norra Sverige och norra Finland.

o efterlyser en realistisk ambitionsniva for de reviderade riktlinjerna for TEN-T. Det finns en stor
risk att konsultationen av grénboken leder till att TEN-T forvéntas tacka alla mojliga behov. En
tydlig prioritering bor goras utifran i forsta hand miljo- och klimateffekter och i andra hand tillvaxt
och sammanhallning.

o foreslar att, for vaginfrastruktur, bor det 6vergripande TEN-T-nétet samordnas med den val
etablerade europavégsklassificeringen som gors av FN:s ekonomiska kommission for Europa
(UNECE). Detta skulle underlatta bade utformning, planering och uppfoljning av det évergripande
nétet pa bade internationell, europeisk och nationell niva.

e framhaller att TEN-T bor stimulera utbyggnaden av ERTMS for att 6ka kapaciteten pa
jarnvéagarna, genom en sarskild atgard eller inom en begreppsbaserad pelare.

e anser det viktigt att TEN-T ger medlemsstaterna incitament for langsiktiga satsningar pa
miljovanlig infrastruktur sasom jarnvég och sjofart. Detta kraver att samordningen mellan
nationell/regional infrastrukturplanering och den 6vergripande europeiska planeringen maste
avsevart forbéttras.



Svar pa kommissionens fragor

1. Gronboken beskriver grunderna for TEN-T och den framtida transportpolitiken. I avsnittet
redovisas erfarenheterna hittills av TEN-T utifran faktorerna: EG-férdraget, Sarskilda
kannetecken, Tidigare resultat, Planering av natet, Natgenomférande och Forvantad
efterfragan pa transporter.

F1: Bor kommissionens utvardering av den aktuella utvecklingen av TEN-T
omfatta andra faktorer?

Europaforum Norra Sverige:

e anser att kommissionen gor en rimlig analys av den aktuella utvecklingen av TEN-T, men att man
ar tvetydig om huruvida TEN-T &r en succé eller ett misslyckande. Med endast fyra av 30
prioriterade korridorer klara anser vi att det finns skal for sjalvkritik vad géller ambitionsniva,
definition av mal och uppféljning. Det finns skal for saval tydligare mal, som rimlig balans mellan
ambitioner och resurser, liksom for mer bindande ataganden fran medlemslanderna ar ocksa
intressant (se vidare svar pa fraga 9)

e instdmmer i att revideringen av TEN-T bor gdras mer omfattande &n som forst planerats, med
tanke pa andrade forutsattningar vad géller miljon och klimatférandringar, forvantade efterfragan
pa transporter samt EU:s utvidgning.

o framhaller att mer hansyn bor tas till faktorer som territoriell sammanhallning, industriell tillvaxt
och hallbar utveckling i alla EU:s regioner. Utvarderingen maste ske i perspektiv av att uppna en
Europeisk balans med lika mdjligheter till utveckling, oavsett narhet till centrala marknader i EU.

e framfor att kommissionen maste lyssna pa EU:s regioner i alla skeden av den kommande
processen med utformning av nya riktlinjer for TEN-T.

2. Gronboken beskriver problematiken med att samordna planering, genomférandekapacitet
och kunskap pa olika nivaer, for att forverkliga TEN-T-strategin. Samtidigt som
medlemsstaternas suverana beslutanderétt vad galler infrastruktur ska respekteras foreslas
att gemenskapen intar en ledande roll. Betydelsen av det 6vergripande nétet lyfts fram men
ocksa bristerna i form av glappet mellan den évergripande planeringen och verktygen for att
stimulera och folja upp genomforandet samt avsaknaden av ett klart EU-perspektiv.

F2: Vad talar for eller emot att bevara det 6vergripande natet? Hur kan
nackdelarna med de olika lésningarna atgardas?

Europaforum Norra Sverige:

e anser att det Overgripande natet aven i fortsattningen behovs, men i hogre grad maste fungera som
underlag for regionala och nationella prioriteringar.

e anser att, &ven om medlemslanderna har det huvudsakliga ansvaret for finansiering av det
overgripande nat, ar det viktigt att kunna erhalla medel fran TEN-T:s arliga utlysningar for riktade
insatser, atgarder av gransoéverskridande karaktar och innovativa projekt.

o foreslar att, for vaginfrastruktur, bor det 6vergripande TEN-T-natet samordnas med den vl
etablerade europavagsklassificeringen som gors av FN:s ekonomiska kommission for Europa
(UNECE), for samtliga EU:s medlemslander. Detta skulle underlatta bade utformning, planering
och uppfdljning av det 6vergripande natet pa bade internationell, europeisk och nationell niva. For
Sveriges ér det endast E12 mellan Umed och Mo i Rana, som inte har TEN-status. Forutom
mindre administration 4n med dagens tva klassificeringssystem skulle TEN-T natet med automatik
bli synligt for alla medborgare.




3. Gronboken beskriver den nuvarande metoden med prioriterade projekt och dess brist pa
kontinuitet genom att de ofta handlar om forbindelser med en start och en slutpunkt. En
alternativ ansats med prioriterade nat skulle medge att noder, hamnar och flygplatser pa ett
mer systematiskt satt inkluderas som intradespunkter i natet. Det prioriterade natet ska
utformas genom en dppen och objektiv planeringsmetod, men i huvudsak bygga pa de redan
prioriterade projekten. De faktorer kommissionen anser sarskilt ska beaktas vid utformningen
ar: storre trafikflodena, sammanhallningsmalen, forbindelserna med centra for ekonomisk
utveckling, "vardet av de insatser som redan gjorts™, miljomal, konkurrensaspekten,
effektivare anvandning av infrastrukturen samt spannvidden mellan de enskilda
medlemsstaternas situation. Ett prioriterat nat skulle knyta samman de resultat som tidigare
uppnatts med TEN-T-strategin och dess nuvarande och framtida utmaningar niva.

F3: Skulle en metod med prioriterade nat vara battre an nuvarande metod med
prioriterade projekt? Om inte, vilka ar i sa fall férdelarna med de

prioriterade projekten? Om sa ar fallet vilka (ytterligare) fordelar kan
prioriterade nat medféra och hur ska de utvecklas?

Europaforum Norra Sverige:

e anser att en dvergang till prioriterat nat istallet for prioriterade projekt ar att foredra framforallt for
att den prioriterade delen av TEN-T, som svarar for merparten av TEN-T-finansieringen, blir mer
tydligt. Detta under forutséattning att det prioriterade natet inte endast blir ett sétt att 16sa
besvarande trangsel pa infrastrukturen i den s.k. pentagonen.

e anser att ett prioriterat nat maste ta sarskild hansyn till behov av forbattrad infrastruktur for
langvaga godstransporter, med tanke pa sammanhallningsmalen, inre marknadens funktion och
miljomalen.

e anser att ett prioriterat nat istallet for prioriterade projekt bor ge stérre mojligheter att stodja
multimodala transportbehov i omraden med produktion av basravaror som bade EU och dvriga
varlden har behov av.

e anser att liksom nu bor miljovanliga transporter sasom jarnvéag och sjéfart ges hogsta prioritet, vid
utformningen av det prioriterade natet.

e framhaller att ett prioriterat nat bor vara ett satt att integrera det nuvarande systemet med
prioriterade projekt med de fem transnationella transportkorridorerna (COM(2007) 32). | norra
Europa innebar det att projekt nr 12, Nordiska triangeln i bade Sverige och Finland knyts samman
med Northern Axis nordligaste via den s.k. Botniska korridoren.

4. Gronboken beskriver mojligheten att inféra en “begreppsbaserad pelare i TEN-T for att
vidga perspektiven. Denna metod skulle kunna anvandas for att optimera anvandningen av
befintlig infrastruktur och skulle &ven kunna uppmarksamma pa nya infrastrukturbehov och
vaxande efterfragan i ett langre perspektiv. Det skulle &ven kunna leda till storre flexibilitet i
fraga om definitionen av projekt av gemensamt intresse och darigenom gora det mojligt att
bemdota marknadsutvecklingen.




F4: Skulle en sadan flexibel metod for att identifiera projekt av gemensamt

intresse vara lampad for en strategi som traditionellt sett huvudsakligen faller inom
ramen for medlemsstaternas enskilda beslut om infrastrukturinvesteringar? Vilka
ytterligare for och nackdelar finns? Hur kan det bast aterspeglas i gemenskapens
planering?

Europaforum Norra Sverige:

anser att en forslaget om “begreppsbaserad pelare” &r intressant men behdver tydliggoras i den
fortsatta utformningen av det framtida TEN-T. Om man ser det prioriterade natet som uppdelat pa
en geografisk del och en begreppsbaserad del, &r det naturligt att évergripande prioriterade projekt
sdsom Galileo och Motorways of the Sea skulle kunna vara en del av den begreppsbaserade
pelaren. Intelligenta transportsystem (ITS) och ERTMS for att optimera utnyttjandet av befintlig
infrastruktur ar andra prioriterade omraden som skulle kunna hora dit, liksom gréna
transportkorridorer och projekt for forbattrad godslogistik.

Kommissionens initiativ om Gréna transportkorridorer och Prioriterat godsnat kan vara en del av
TEN-T:s riktlinjer som innefattas av den begreppsbaserade pelaren, men ocksa har en geografisk
kontext.

5. Gronboken beskriver infrastruktur av sarskild betydelse for den framtida utvecklingen av

TEN-T sasom olika behov for passagerar- och godstrafik, flygplatser och hamnar som
fungerar som Europas knutpunkter till varlden, vattenburna transporter inom EU samt
godslogistik

F5: Hur kan ovan beskrivna faktorer bast beaktas inom ramen for den évergripande
synen pa den framtida utvecklingen av TEN-T? Vilka ytterligare aspekter bor beaktas?

Europaforum Norra Sverige:

anser det viktigt att TEN-T ger medlemsstaterna incitament for langsiktiga satsningar pa
miljovanlig infrastruktur sdsom jarnvég och sjofart. Detta kraver att samordningen mellan
nationell/regional infrastrukturplanering och den évergripande europeiska planeringen maste
avsevart forbattras.

anser att optimeringen av jarnvagsnaten for att kunna klara bade gods- och passagerartrafik ar
ytterst viktigt. P& vissa strackor anvénds redan idag separerade nat/strak, medan pa andra strackor
utgor framforallt franvaron av dubbelspar en mycket begransande faktor. Om resurser satsas pa
hoghastighetsbanor for passagerartrafik bor detta ske med perspektivet att ocksa underlatta for
godstrafiken.

framhaller att vid prioritering av infrastrukturen bor man beakta kommande behov av
ravaruforsorjning. | norra Sverige kommer under narmaste aren flera mycket stora gruvor for
jarnmalm att 6ppnas i Tornedalen, som kréver satsningar i hamnar och anslutande infrastruktur
(Motoways-of-the-Sea)

framhaller att hamnar som fungerar som EU:s knutpunkter till varlden dven finns utanfér EU:s
omrade. Framforallt har norska hamnar sdsom Oslo, Trondheim, Bodd, Mo i Rana och Narvik,
med dess anslutningar till vdg och jarnvég en mycket stor betydelse for hela norra Europa. Detta
bor beaktas i TEN-T.

efterlyser en realistisk ambitionsniva for de reviderade riktlinjerna for TEN-T. Det finns en stor
risk att konsultationen av gronboken leder till att TEN-T forvéntas tacka alla méjliga behov. En
tydlig prioritering bor goras utifran i forsta hand miljo- och klimateffekter och i andra hand tillvéxt
och sammanhallning.



6. Gronboken beskriver behovet av satsningar pa intelligenta transportsystem sasom EGNOS
och Galileo, och dessas betydelse for att optimera transporterna. Med tanke pa den relativt
laga kostnaden for intelligenta transportsystem jamfort med kostnaden for att bygga upp den
faktiska infrastrukturen och den mojligt som de erbjuder till att kombinera och optimera
offentliga och privata investeringar ar de sociala fordelarna och avkastningen pa
investeringarna betydande, forutsatt att insatserna sker efter samrad och att de ar
sektorsovergripande och omfattar hela Europa

F6: Hur kan intelligenta transportsystem, som en del av TEN-T, forbattra det sétt pa
vilket transportsystemet fungerar? Hur kan investeringar i Galileo och EGNOS
omsattas i effektivitetsfordelar och optimal balans i efterfragan pa transporter? Hur
kan intelligenta transportsystem bidra till utvecklingen av ett multimodalt TEN-T?

Europaforum Norra Sverige:

e anser det mycket viktigt att satsa pa teknik som kan maximera utnyttjandet av befintlig
infrastruktur. Framforallt ar detta viktigt inom jarnvégsnaten dar investeringskostnaderna for
fysisk infrastruktur &r mycket hdga.

e anser att satsningar pa intelligenta transportsystem for att optimera utnyttjandet av ledig kapacitet i
befintliga transportsystem, ar ytterst viktiga.

e framhaller att TEN-T bor stimulera utbyggnaden av ERTMS for att 6ka kapaciteten pa
jarnvagarna, genom en sarskild atgard eller inom en begreppsbaserad pelare. Sveriges forsta
jarnvégsstracka med ERTMS tas i bruk 2011 och det &r ytterst viktigt att denna teknik kan det
prioriterade TEN-T-ndtet och det foreslagna prioriterade godsnatet (COM(2007) 608) inom
overskadlig tid.

7. Gronboken beskriver innovationspotentialen bade i transportinfrastrukturen, inklusive
intelligenta transportsystem, och fordonssektorn, vilket innebar att den traditionella
gransdragningen mellan infrastruktur och fordon komma att andras. Fragan om
infrastrukturen maste anpassas till nya generationer av intelligenta trafiksystem och nya
fordonsgenerationer kan uppsta. Ny teknik vad galler elfordon och hybridfordon namns som
uppmuntrande eftersom de mojliggor att problemen med koldioxidutslappen kan flyttas dver
fran fordonen till kraftverken dar problemet kan losas pa ett effektivare satt. Utdver teknisk
innovation kan malséattningen att pa effektivaste satt anvanda infrastrukturen leda till
innovation pa det organisatoriska planet.

F7: Kommer forskjutningen av granserna mellan infrastruktur och fordon eller mellan
tillhandahallandet av infrastruktur och det satt pa vilket den anvands att krava att
begreppet (infrastruktur)projekt av gemensamt intresse ges en vidare tolkning? Om ja,
hur bor detta begrepp definieras?

Europaforum Norra Sverige:

e anser att forskning kring ny teknik for bade infrastruktur och fordon, t.ex nya bransletekniker bor
ges en betydligt hogre prioritet i EU:s forsknings- och innovationsprogram (FP7 och CIP). Projekt
inom TEN-T kan fungera som forsoksomraden eller testobjekt for ny teknik.

e anser att man bor dvervéga sarskilda satsningar i TEN-T for att underlatta tagoperatorers
konvertering av lok till den gemensamma standarden ERTMS for trafikdvervakning/styrning.
Detta handlar bade om att kunna anvéanda infrastrukturen optimalt och att 6ka konkurrensen i
utnyttjandet av befintlig infrastruktur.




8. Gronboken beskriver forslaget om ett inrattande av ett stomnét for TEN-T. Ett sadant nat
skulle bade kunna omfatta prioriterade nat och en ’begreppsbaserad” pelare varigenom
behovet av flexibilitet och marknadsorientering uppméarksammas. Ett stomnat med tydliga
europeiska mal och hoga prioriteter pa transportomradet och inom andra EU-strategier (inre
marknaden, sammanhallning, hallbar utveckling/klimatforandringar osv.) skulle kunna
utgdra karnpunkten for gemenskapens insatser for TEN-T-strategin.

F8 Kan ett sadant stomnat "forverkligas” pa gemenskapsniva? Vilka vore for och
nackdelarna? Vilka metoder bér anvandas for att upprétta ett stomnéat?

Europaforum Norra Sverige:

e anser att ett foreslaget stomnat kan forverkligas pa gemenskapsniva, men det forutsatter en
betydligt béttre samordning och dialog mellan EU, nationell och regional niva.

e anser att forverkligandet av ett gemensamt stomnat kraver en battre samordning med olika
gemenskapsinitiativ inom transportomradet, sdsom de fem transnationella axlarna (COM(2007)
32), grona transportkorridorer och prioriterat godsnat (COM(2007) 608)

o framhaller att basen i det féreslagna stomnétet bor vara klimatvéanliga gransoverskridande
godstransporter med hogsta prioritet for jarnvag och sjofart samt intelligenta transportsystem.

9-10. Grénboken beskriver den 6vergripande finansieringen av projekt av gemensamt
intresse som faststalls i TEN-T-planerna. TEN-T kan enbart framsta som trovardigt for EU-
medborgarna om den valda planeringsmodellen och genomférandekapaciteten ar i samklang.
Gemenskapens finansieringsinstrument, sa som de &ar utformade idag, har inte rackt till for att
fullt ut och inom angivna tidsramar kunna genomféra alla planerade projekt. Eftersom
forseningarna i slutférandet av néatet varit manga vore det lampligt att medlemsstaterna ges
ett mer bindande ansvar. Varje enskilt projekt av gemensamt intresse bor dock basera sig pa
klart faststallda gemenskapsmal och bidra till tillforlitligheten i berékningarna av de totala
kostnaderna for genomférandet av TEN-T. Medlemsstaterna, gemenskapens
finansieringsinstrument och Europeiska investeringsbanken kommer aven fortsattningsvis att
spela viktiga roller i finansieringen av TEN-T-projekten. Den privata sektorns roll i samband
med genomforandet av projekt skulle i tillampliga fall ocksa kunna intensifieras.

F9 Hur kan finansieringen av TEN-T i dess helhet faststéllas pa kort, medellang och
lang sikt? Vilka finansieringsformer — statliga, privata, pa gemenskapsniva eller
nationell niva — lampar sig bast for de enskilda aspekterna av utvecklingen av TEN-T?

Europaforum Norra Sverige:

e anser att det ar rimligt med ett storre bindande atagande fran respektive medlemsstater men att
gemensamma rekommendationer eller former for langsiktig finansiering utvecklas.

e anser att kriterierna for TEN-T-finansiering inom det prioriterade nétet respektive det
Overgripande nétet tydliggors, liksom ansvarsfordelningen mellan medlemslédnderna och
gemenskapens finansieringsataganden.

e framhaller att en av de viktigaste funktionerna av TEN-T é&r att ge tydliga incitament for satsningar
pa regional och nationell niva, till nytta for hela EU.




F10: Vilket stod kan ges medlemsstaterna for att hjalpa dem att finansiera och
genomfora projekt som de ansvarar for? Bor den privata sektorns

delaktighet i tillhandahallandet av infrastruktur ytterligare framjas? Om

sa ar fallet, pa vilket satt?

Europaforum Norra Sverige:

e anser att det skulle vara en férdel med gemensamma 6verenskommelser eller rekommendationer
kring hur EIB:s finansieringsmojligheter skulle kunna utnyttjas av respektive medlemslander,
framforallt for att stodja projekt med samhéllsekonomiska och miljomassiga vinster pa lang sikt.

e anser att infrastruktur i grunden bor vara ett samhalleligt, konkurrensneutralt, atagande for att
framja saval tillvaxt och sysselsattning som social sammanhallning.

e anser att naringslivet ska involveras vid planeringen av infrastruktur och genom ataganden om
nyttjandet av infrastruktur d&ven kunna bidra till finansieringen, men medfinansiering fran den
privata sektorn far inte leda till en omfordelning av resurserna till de mest gynnade regionerna.

11. Gronboken beskriver anvandningen av gemenskapens finansiella instrument for att
genomfora TEN-T, som t.ex olika former av bidrag frdn TEN-T, sammanhallningsfonden, och
den Europeiska regionala utvecklingsfonden. Bidrag tilldelas for utredningar som bidrar till
att problem med projekt i inledningsstadiet och under arbetsfasen kan Iésas, samt till sjalva
anlaggningsfasen. Néar det géller genomforandet av TEN-T-strategin foreslas att alla projekt
av gemensamt intresse kan bli foremal for en harmoniserad och allmant vedertagen kostnads-
och intaktsanalys som faststaller det europeiska mervardet.

F11: Svagheter och styrkor hos gemenskapens nuvarande finansieringsinstrument.
Behovs det nya instrument (daribland ”innovativa instrument”)? Hur kan en
kombinerad anvandning av medel fran olika gemenskapskallor samordnas for att stodja
genomfdrandet av TEN-T?

Europaforum Norra Sverige:

e forordar en béttre samordning av olika gemenskapsinstrument for finansiering av TEN-T. Det ar
ocksa viktigt att kriterierna for strukturfondernas finansieringsmojligheter tydliggors i
strukturfondsforordningarna.

e anser att den typ av kostnads- och intéktsanalys av projekt av gemensamt intresse, som foreslas,
maste ta hansyn till alla de faktorer som finns med som grund fér TEN-T, sdsom miljo- och
klimateffekter, tillvaxtbeframjande effekter och sammanhalining. Den typ av kalkyl som foreslas
far inte ha en snav kortsiktig foretagsekonomisk ansats. Det skulle innebéra att ett antal for
gemenskapen langsiktigt gynnsamma projekt inte skulle kunna genomforas.

12. Gronboken beskriver anvandningen av gemenskapens icke-finansiella instrument for att
genomfora TEN-T. Europeiska samordnare som utses av kommissionen for att bista med
forberedelse och genomfdrande av vissa prioriterade projekt har i ett flertal fall visat sig vara
effektiva. Samordning kan spela en riktig roll for alla insatser som omfattar ett stomnat. Vid
sidan av den ’traditionella’ samordningen av prioriterade projekt, som gors av europeiska
samordnare, erfordrar &ven affarsinriktade nerifran initierade projekt som godstransporter
och grona korridorer en gedigen gransoéverskridande samordning. Genom att tillampa den
oppna samordningsmetoden pa TEN-T skulle en gemensam ram for kommissionens, TEN-T:s
verkstallande organs och medlemsstaternas arbete kunna uppréattas som samtidigt
tillhandahaller en gemensam kunskapsbas for TEN-T-natet.




F12 Har kan befintliga icke-finansiella instrument forbattras och vilka nya
instrument kan inforas?

Europaforum Norra Sverige:

e stddjer en okad grad av samordning mellan gemenskaps-, nationell och regional niva.

e anser att det kan finnas skal att se dver statsstodsregler och andra instrument for att mojliggéra for
gemenskapen viktiga transportlankar som inte idag kan drivas pa kommersiella grunder, och som
kan jamstéllas med infrastruktur. Detta galler framforallt farjeférbindelser som mojliggor
forkortade transportstrackor av gods.

e framhaller vikten av samordning av infrastrukturfragorna med angransande tredje lander sasom
Norge och Ryssland, for genomférande av transnationella axlar och forbattrad infrastruktur i dst-
vastlig riktning.

e lyfter betydelsen av Ostersjostrategin som ett verktyg i samordningen av infrastruktursatsningar i
norra Europa.

13. Gronboken beskriver mojliga val for vidareutveckling av de transeuropeiska
transportnaten. Pa grundval av de punkter som fastsalls under punkt 3 kan kommissionen
konstatera att det finns tre mojliga lésningar for den fortsatta utvecklingen av TEN-T:

1. Bevara den nuvarande strukturen med tva nivaer omfattande ett 6vergripande nét och
prioriterade projekt (som inte & sammankopplade).

2. Minska ner TEN-T till enbart en niva (prioriterade projekt, eventuellt sammankopplade till
ett prioriterat nat).

3. En struktur med tva nivaer med ett 6vergripande nat och ett stomnéat som utgors av ett
geografiskt definierat prioriterat nat och en begreppsbaserad pelare for att underlatta
integreringen av olika transportpolitiska aspekter och aspekter som ror transportinfrastruktur.

F13: Vilken av dessa l6sningar ar bast och varfor?

Europaforum Norra Sverige:

e forordar alternativ 3, med Gvergripande nét och stomnét, under forutséttning att detta ges en
utformning som stddjer saval miljo- och klimatmal som mal for sasmmanhallning, tillvéaxt och
hallbar utveckling, av skal som redovisats i svaren pa féregaende fragor.

e ser med alternativ 3 en mojlighet att skapa ett stomnéat som tillgodoser EU:s forsorjning av ravaror
och produkter fran norra Europa, liksom behovet av effektiva godstransporter med Norge och
Ryssland, via den Botniska korridoren i bade norra Sverige och norra Finland.
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