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Europaforum Norra Sveriges synpunkter pa Europaparlamentets och Radets
direktiv 2014 /94 /EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa drivmedel

Europaforum Norra Sverige (EFNS) dr ett ndtverk for politiker pd lokal och regional nivd
fran Norrbotten, Visterbotten, Jdmtland Hdrjedalen och Visternorrland. EFNS dr en
motesplats och kunskapsarena ddr EU:s politik analyseras och diskuteras i de avseenden
ddr den berér norra Sverige. EFNS bevakar Europafrdgor fér att pdverka EU:s
lagstiftning, EU:s strategier och handlingsprogram samt EU:s budget. Syftet med EFNS dr
att tillvara ta norra Sveriges intressen bdde pd den europeiska arenan och i férhdllanden
till den nationella nivdn i frdgor med ett tydligt europeiskt perspektiv.

EFNS position i sammandrag:

e EFNS betraktar alltjamt direktivet som en lamplig atgardsram for utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa drivmedel for minskat fossilberoende bland
annat.

e EFNS uppmanar kommissionen att 6vervaga om direktivet bor fortsattningsvis
vardera fossilbaserade energityper sdsom naturgas i likhet med andra mer
miljovanliga energityper.

e EFNS efterlyser tydligare formuleringar om riktade incitament (e.g
snabbladdare) for att uppmuntra till utbyggnad av infrastruktur fér alternativa
drivmedel i glesbygdsregioner.

e Investeringar i Nya Ostkustbanan och Norrbotniabanan samt férbindande 6st-
vastliga tvarstrak, skulle frimja Kommissionens intention att overféra person-
och godstrafik fran vagtrafik till 6vriga trafikslag och foljaktligen direktivets
klimatmal.

e [ sammanhanget ar det vitalt att Sveriges statsstodsgodkdnnande for flytande
biodrivmedel fornyas dven efter 2020 for en 6kad anvandning av biodrivmedel
som energislag.

e Transportsektorn och de regionala forutsattningarna ska dven varderas ur ett
naringspolitiskt perspektiv, till exempel vid EU-reglering nar det giller teknisk
harmonisering av infrastruktur och drivmedel.

e Med hansyn till befintliga nationella styrmedel, efterfragar EFNS att
klimatanpassningsatgarder fran EU praglas av en stark regional dimension till
stod for regioner som tampas med vikande befolkningsunderlag, undermalig
infrastruktur och glesbygd.
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Transport- och energisektorns biaring pa Parisavtalet

Klimatfoérandringarna ar en av var tids Odesfrdga och central i den svenska
klimatpolitiken dar transport- och energisektorn ar viktiga pusselbitar. EFNS bejakar
EU:s mal som den forsta klimatneutrala kontinenten till ar 2050. I det hdnseendet bidrar
fornybara drivmedel inklusive fornybar el i arbetet att stdlla om transportsektorn till en
fossilfri fordonsflotta och till att hdlla den globala temperaturékningen under tva grader
Celsius enligt Parisavtalet.

Detta direktiv, kombinerat med fornybarhetsdirektivet (REDII),
branslekvalitetsdirektivet (direktiv 98/70/EG) samt oOvriga delar av Clean Mobility
Package, ar tillfredsstidllande styrmekanismer for att unionens 27 medlemslander
solidariskt ska bidra till energi- och transportmalen. EFNS betraktar alltjamt direktivet
som en lamplig atgdrdsram for en utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
drivmedel och for att reducera energiunionens beroende av fossila branslen. Dock
fordrar sadan infrastruktur langsiktiga stddanslag och riktade styrmedel bade fran
nationell niva och EU, sarskilt for regioner sdsom i norra Sverige.

Specifika synpunkter pa direktivets innehall

Infrastruktur for alternativa branslen kan leda till att konventionella fossila branslen
som bensin och diesel kan fa en storre konkurrens fran drivmedel som ren HVO,
fordonsgas, E85 och ren FAME. Ar 2016 stod fossila brinslen for 78 % av
energianvandningen i den svenska transportsektorn dar vagtrafiken stod for merparten
(94 %). En uppmaning som kommissionen bor beakta kring direktivet ar ifall statusen
pa fossilbaserade energityper sdsom naturgas fortsattningsvis bor premieras i likhet
med andra mer miljovanliga energityper. Det dr orovackande att direktivet (se punkt 41
i bestdmmelsehdnvisningarna) varderar den fossila naturgasen som ett av framtida
drivmedel inom EU for gasfordon om an kompletterad med lokalproducerad biometan
(uppgraderad biogas).

Transportsektorn ska ocksa virderas ur ett naringspolitiskt perspektiv. Eftersom
klimatfragan ar global framhaller EFNS att det, ur ett konkurrensperspektiv, ar centralt
att koldioxidfragan ocksda adresseras pa ett globalt plan dar fler fordon tillverkas
anpassade for fossila branslen. Risken ar annars att transportorer fran andra delar av
varlden far en konkurrensfordel, utan att atgarderna pa ett patagligt satt bidrar till att
minska utslappen av vaxthusgaser.

Paragraf 1 i artikel 4 anger att ett lampligt antal publika laddningspunkter for elfordon
anlaggs senast 31 dec. 2020 for sddana fordon i tatortsbebyggelse i stad/forstad samt
andra folktdta omraden. Ungefar 85 procent av befolkningen i Sverige bor i den sédra
tredjedelen av landet. I Sveriges fyra nordligaste 1an rader det stora avstand mellan
stad/forort och mer folktdta omraden. Dessa avstand aterspeglas ocksa i allokeringen av
befintliga tank- och laddstationer med en ojdmn koncentrering langs kustlinjen. EFNS
efterlyser tydligare formuleringar om riktade incitament fér att uppmuntra till
utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa drivmedel i glesbygdsregioner. Riktade



incitament for t.ex. snabbladdare passar geografin i Norrland extra val for att det
mojliggor langre rackvidd med elbil. Principen om antalet nyregistrerade elfordon vid
utgangen av 2020 bor inte, sdsom paragrafen forordar, styra behovet av laddpunkter i
det nationella handlingsprogrammet.

EFNS bedomer ocksd att for att nd klimatmalen ar det nddvandigt med ett annat
transportmonster och beteende. Kommissionens vitbok om EU:s framtida
transportpolitik utmarks av en stark intention att 6verféra person- och godstrafik fran
vagtrafik till 6vriga trafikslag. Vi skulle vilja att direktivet dn tydligare praglas av denna
intention utan att férringa vardet av en utbyggnad av infrastruktur for alternativ
drivmedel. For norra Sveriges del ar investeringar i jarnvagsnatet, men dven vagnatet
och hamnar, helt avgorande. Det handlar framfér allt om strackor langs med Botniska
korridoren, sdsom Nya Ostkustbanan och Norrbotniabanan, samt de Ost-vastliga
tvarstrak som kopplar till denna. Harvid behovs det nationella och EU-baserade initiativ
for att uppgradera de allmdnna kommunikationsférbindelserna i regionen for att
mojliggora en sddan overforing samtidigt som det framjar vara miljo- och klimatmal. En
sadan uppgradering av infrastrukturen ar fundamentalt for att vaxla upp till en
utbyggnad for de alternativa drivmedel direktivet baseras pa.

Det ar valkommet att andelen fornybar energi i EU ska vara 32 procent till ar 2030 enligt
RED II. Det gynnar sarskilt norra Sverige med dessa etablerade skogsindustri som
potentiell tillverkare av andra generationens biobranslen av rest- och sidostrommar
fran skogsindustrin. Konkurrensen om biobrdnslen kommer dock att 6ka. Ravaran, dvs
biomassan, kan komma att efterfragas mer i byggnader och ersattningsprodukter for
plast m.m. Biodrivmedel har 6kat inom den svenska transportsektorn de senaste 20 aren
dar energislaget utgér en femtedel av den totala energianviandningen i svensk
transportsektor. Riktade skattelattnader har bidragit till den utvecklingen och det ar
vitalt att EU-kommissionen fornyar Sveriges statsstodsgodkdannande for skattelattnader
for flytande/gasformiga biodrivmedel daven efter 2020 fér en 6kad anvandning av
energislagen.

Vad angar direktivets effektivitet sa har medlemsstaterna olika forutsattningar nar det
galler transportsektorns struktur och klimatberoende faktorer. Vid en detaljerad EU-
reglering nar det galler teknisk harmonisering av infrastruktur och drivmedel ar det
viktigt att den gemensamma regleringen halls pa en funktionell niva. Grundprincipen,
enligt EFNS, bor vara att reglerna ska ange vad som ska uppnas, inte hur det maste
uppnas. I annat fall riskeras kostnadskrdvande anpassningar och att den tekniska
utvecklingen mot smarta l6sningar himmas. Har efterfragas en stor medvetenhet om
hur investeringsmedel, forskningsanslag, upphandlingsvillkor och andra regleringar
framjar likartade konkurrensvillkor pa en global niva samt gynnar ndringslivet att
investera i ny teknik och innovation som kompletterar klimatmalen.

Detta direktiv skulle kunna optimeras ytterligare om energiproducenter- och
leverantorer ges utokade forutsattningar for att producera hallbart biodrivmedel enligt



definitioner i 2009/28/EG. 1 direktivets boérjan (se punkt 21 i
bestimmelsehdnvisningarna) anges biodrivmedel som den viktigaste typen av
alternativa drivmedel, ifall det produceras hallbart lings hela produktionskedjan. Aven
om det i huvudsak regleras i andra direktiv/forordningar, sa lyser detta direktiv med sin
franvaro nadr det galler tillampliga incitament (teknikutveckling, skattevillkor, regionala
utvecklingsmedel o.d.) for hur EU ska framja detta for att fasa ut andra fossila drivmedel
som naturgas, bensin och diesel.

Avslutningsvis efterfragar EFNS att samordnande och funktionella stodatgarder kring
utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel kan komplettera svenska
nationella styrmedel som bonus-malus-systemet, Klimatklivet, nedsittningen av
formansvardet for miljoanpassade bilar och elbusspremien. Dartill kan nationella lagen
om reduktionsplikt leda till en storre distribution av biodrivmedel till de branslen som
omfattas. Detta ar ytterligare ett langsiktigt styrmedel som gradvis fasar in flytande och
mer klimatsmarta biodrivmedel for en fossilfri fordonsflotta 2030. Fran EU:s sida galler
det darfor att initiativ, regelverk och stédatgarder praglas av en stark regional
dimension. Pa sa vis hdmmar inte direktiv 2014/94/EU eller andra relaterade direktiv
och férordningar regioner som brottas med vikande befolkningsunderlag, undermalig
infrastruktur och glesbygd i klimatanpassningsarbetet.
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