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Europaforum Norra Sveriges synpunkter i revideringen av férordning (EU) nr 1315/2013 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatverket, TEN-T

Europaforum Norra Sverige (EFNS) dr ett néitverk for politiker pa lokal och regional niva fran
Norrbotten, Visterbotten, Jimtland Hérjedalen och Visternorrland. EFNS dr en métesplats
och kunskapsarena dér EU:s politik analyseras och diskuteras i de avseenden ddr den berér
norra Sverige. EFNS bevakar Europafrdgor for att paverka EU:s lagstiftning, EU:s strategier
och handlingsprogram samt EU:s budget. Syftet med EFNS ér att tillvara ta norra Sveriges
intressen bade pG den europeiska arenan och i férhdllanden till den nationella nivan i fragor
med ett tydligt europeiskt perspektiv.

Med anledning av den pagaende revideringen av forordningen om unionens riktlinjer for utbyggnad
av det transeuropeiska transportnatverket (TEN-T) 6nskar EFNS [amna foljande synpunkter:

EFNS anser att

e den grona given utgor ett viktigt ramverk for gron omstalining och den aterhdmtning som
kravs efter pandemin covid-19, dar omfattande klimatsmarta satsningar inom
transportsektorn kravs

e EU:s stomnét behover fa en starkare sammankoppling med det 6vergripande transportnatet

e det Gvergripande transportnatet i norra Sverige behover kompletteras med viktiga strak,
terminaler och hamnar

e det bor vara synkroniserat genomférande och en geografisk anpassning av de europeiska
godskorridorerna (Rail Freight Corridors, RFC) och stomnétskorridorerna

e TEN-T-systemet behover en utvecklad EU-modell som skapar snabbare nytta for de som
valjer att ga fore i teknikutvecklingen

e investeringar i transportinfrastruktur i norra Sverige bor méjliggéras genom ERUF dven i
nasta budgetperiod

e utbyggnad av ett klimatssmart transportsystem bor prioriteras som insatsomrade inom
ramen for Fonden for rattvis omstallning (JTF)

e det kravs tydligare aterrapportering och uppféljning av TEN T-férordningen, for att
sdkerstalla att regelverket efterféljs i praktiken

EFNS om den europeiska gréna given

EFNS valkomnar EU:s nya tillvaxtstrategi, den europeiska grona given som ska se till att
klimataspekterna genomsyrar all EU-politik framéver i stravan mot ett klimatneutralt Europa ar 2050.
Europeisk transportpolitik star infér stora utmaningar och den gréna given kan spela en viktig roll for
att hantera dessa. Investeringsbehoven inom det europeiska transportnatverket ar stora samtidigt
som de ordindra budgetarna ar begransade, med en ytterligare utmaning genom de ekonomiska
konsekvenser som féljer av covid-19-krisen. Samtidigt &r transporterna fortsatt avgérande for att
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EU:s inre marknad ska fungera, vilket visats tydligt under den radande folkhalsokrisen dar sténgda
granser skapat mangdubblade leveranstider. Med den installda flygtrafiken ar norra Sverige sarskilt
drabbat da jarnvags— och vagnaten inte ar lika utbyggda och val underhallna som i sodra Sverige och i
stora delar av Europa.

Genom sina rika naturresurser har norra Sverige stora maéjligheter att bidra till den gréona
omstallningen. Manga insatser pagar redan, inte minst bland de energiintensiva industrierna, vilket
underlattas av en stor tillgang pa fornybara energikéllor sasom vindkraft, vattenkraft och bioenergi.
Regionen ar aven en av Europas skogrikaste och tillgangen till biomassa utifran rest- och
sidostrommar inom skogsindustrin ar mycket god, vilket ger unika forutsattningar for produktion av
biodrivmedel som dr oumbarliga i dvergangen till ett hallbart energisystem.

| norra Sverige ar digitalisering och ny teknik en del av vardagen dar de traditionella naringarna driver
pa omstallningen genom att testa och satta i produktion, sdsom fossilfri stalframstallining och
automatiserade gruvor som styrs via mobiltelefonen. Samtidigt vaxer nya naringar fram, sasom
Europas forsta och storsta batterifabrik Northvolt, serverhallar, rymdteknik, Al och digital vard.

For en effektiv gron samhallsomstallning kravs fungerande transporter, bade for gods och
passagerare. Samtidigt star transportsektorn for en fjardedel av EU:s vaxthusgaser, vilket gor att en
omstallning av transportsektorn ar avgérande for att uppna klimatneutralitet. Genom fortsatt
utbyggnad av jarnvagsstrukturen i TEN-T kan en betydande del av vagtransporterna, som star for
71,7 % av vaxthusgasutslappen fran transportsektorn i EU, flyttas over till jarnvag och sjofart, vilket
skulle minska utslappen radikalt. EFNS anser att det ar viktigt att fortsatta utveckla elektrifiering av
flygsektorn. | norra Sverige pagar ett antal projekt med syfte att minska flygsektorns miljo- och
klimatpaverkan, med ett sarskilt fokus pa eldrivet flyg for korta distanser, nagot som kan fa stor
betydelse for regionala och riksgransoverskridande forbindelser. Erfarenheterna fran dessa projekt
kan vara till nytta fér den Europeiska unionen som helhet.

EFNS om TEN-T

EFNS anser att det ar mycket viktigt att ha en transportinfrastrukturpolitik pa EU-niva i syfte att
uppna de gemensamt uppsatta malen. EU:s transportpolitik har forutsattningar att bidra till
overgangen till ett klimatsmart samhélle och en stark ekonomi. EFNS betonar att TEN-T bor inriktas
pa gransoverskridande transportinfrastruktur som ar effektivt sammankopplat med det 6vergripande
transportnatet. Vidare kravs det avlagsnande av hinder, framjande av innovativa transportlésningar,
framjande av multimodala transportkedjor samt en utfasning av fossila branslen.

En val fungerande och sammanhallen infrastruktur och transportlogistik ar en kritisk framgangsfaktor
for norra Sverige. Vag- och jarnvagsforbindelser, tillsammans med sjofarten och flygférbindelserna,
ar avgorande for naringslivet och den allt viktigare besoksnaringen. For att uppfylla regionala,
nationella och europeiska mal for klimatet, tillvaxt och sysselsattning, kravs konkurrenskraftiga
transportlosningar som bygger pa langsiktig hallbarhet.



EFNS valkomnar den planerade forlangningen av stomnatskorridorerna Skandinavien-Medelhavet
(ScanMed) och Nordsjon-Ostersjon (NSB) norrut inom ramen fér Fonden for ett sammanlankat
Europa (CEF) och majligheten att tillsammans med andra regioner och lander bidra till
genomforandet av den europeiska transportpolitiken. EFNS vill dven understryka vikten av ett
synkroniserat genomforande och en geografisk anpassning av de europeiska godskorridorerna (Rail
Freight Corridors, RFC) och stomnétskorridorerna, for att uppna basta mojliga koordinering av
godstransporter pa jarnvagen. Vikten av en sammanhallen godskorridor har ocksa ett tydligt stod hos
berort naringsliv i norra Sverige.

Ska en overflyttning ske fran vag till jarnvag och sjo, samtidigt som elektrifierade fordon ska mata
transporter till de storre straken, kravs fler terminaler utspridda langs hela TEN-T natet. Nar
avstanden mellan terminaler éverskrider 70-100 km blir transporterna billigare om de fortsatter som
vagtransport. Men for att kostnaden for omlastning inte ska bli for stor maste terminalhantering,
transportupplagg och omlastning effektiviseras och digitaliseras likval pa storre terminaler pa
stomnédtet som i det dvergripande natet. Ett tdtare system med omlastningsnoder ar en forutsattning
for utvecklingen av nya transportupplagg och tjanster. Samma utmaning galler hamnar. | norra
Sverige ligger de flesta industrier utspridda langs kusten. Avstanden dem emellan innebér att de inte
kan anvanda sig av samma hamn utan mer ofta av mindre och mellanstora hamnar som till storsta
del inte konkurrerar utan kompletterar varandra. Pa samma satt som ett tatare natverk av vag-
jarnvagsterminaler kan mojliggdra utvecklingen av nya tjanster som leder till 6kad
transporteffektivitet och minimerade utslapp behover dven de mindre och mellanstora hamnarna
inkluderas i arbetet med att stalla om transportsystemet till ett effektivare och hallbart system.

TEN-T-forordningen behover optimeras for att uppna det storsta europeiska mervardet. Det
overgripande natet ska sdkra tillganglighet till EU:s inre marknad for alla regioner, men i norra
Sverige saknas flera viktiga lankar och strak. For ett effektivt sampel mellan olika transportslag
behover darfor det dvergripande nétet, utifran den reella transportfunktionaliteten, dven
kompletteras med viktiga strak, terminaler och hamnar som idag inte ar TEN-T-klassificerade.
Investeringar i dessa hamnar och terminaler skulle paskynda overflyttningen av gods till miljévanliga
transportslag, vilket ligger i linje med de ambitidsa klimatmalen inom ramen fér den gréna given.

En ny innovativ och miljovéanlig farja gar i trafik mellan Vasa och Umea varen 2021. Detta kan skapa
ytterligare mojligheter for jarnvagstransporter i dst-vastlig riktning, men da kravs utokad samordning
och driftskompatibilitet mellan sjé- och landtransporter.

EFNS om automatiserad och uppkopplad multimodal mobilitet

Norra Sverige, Norge och Finland &r av OECD utsedda som ledande inom innovation. | vara regioner
utvecklas den senaste tekniken for allt fran gruvdrift, stalproduktion och ravaruanvandning till
besoksnaring, Artificiell Intelligens och rymdteknik. Pa grund av de stora avstanden till marknaderna
och vara sarskilda forutsattningar ar digitalisering en naturlig del av vart dagliga arbete. Till exempel
anvander gruvforetaget Boliden i Aitikgruvan redan idag sjalvkérande uppkopplade fordon och
styrning av hela gruvan via mobiltelefonen.



I normalfallet ar det slutkund eller brukaravgifter med visst riskstéd som finansierar utveckling av
tjanster och ny teknik. Aven om infrastrukturen i norra Sverige hanterar Europas tyngsta tag
(malmtag med storsta tillatna axellast pa 32,5 ton) och Sveriges forsta ERTMS-banor i drift sker inte
samma omstallning och teknikutveckling for transporter. En av anledningarna ar att digitalisering i
normalfallet finansieras av brukarna. Nar det géller ny teknik for transporter faller inte nyttan ut
samtidigt som kostnaden. | kombination med att det i norra Sverige ar farre aktorer som ska dela pa
utvecklingskostnader innebar att kostnaden att ga fore i teknikutveckling blir for stor, jamfort med
att anvanda det billigaste tillgdngliga alternativet.

Ska digitaliseringen av transportsektor ske i en snabbare takt och i hela TEN-T systemet bor det
byggas in en modell som ger en ekonomisk nytta till den som valjer att ga fore i teknikutveckling
genom att delta i, utveckling, pilotprojekt eller investera i ny teknik. Modellen kan handla om
undantag i statsstodsregler for att mojliggora statligt stod till en begransad grupp,
finansieringsmodeller dar medlemsstaterna och EU star for de initiala kostnaderna mot att
anvandare borjar betala nar nyttan faller ut. Det sistndmna har anvants i Nederlanderna for att
finansiera implementeringen av ERTMS, dar de som uppgraderar fordon for ERTMS borjar betala
forst nar systemet ar fullt utbyggt. Motsatsen ar inférandet i Sverige dar infrastrukturagaren valt ut
ett antal strackor pa ordinarie jarnvagsnat som testbanor. De aktérer som anvander banan tvingas da
installera nya versioner av ERTMS I6pande, 15-20 ar innan hela systemet byggts ut och nyttorna
uppstar for brukaren.

Modellen boér dven kunna anvandas for effektivare omlastning, stadsnara logistik och utveckling av
fordon for transporter. Arbetet bor dven inkludera EU-6vergripande samordning och projekt dar sma
och medelstora foretag och aktorer kan delta med idéer, praktiska tester och med
erfarenhetsutbyte. Arbetet kan samordnas som ett sarskilt uppdrag inom korridorarbetet eller som
horisontell prioritet likt dagens ERTMS och Motorways of the Sea.

EFNS om post covid-19

Efter pandemin krévs stora insatser for att fa fart pa den europeiska ekonomin. Da bor en kraftfull
utbyggnad av ett klimatsmart transportsystem fa sin givna roll. Basindustrin i norra Europa ar central
i arbetet med att sénka koldioxidutslappen. Idag hotas deras hallbarhetsarbete av den bristande
infrastrukturen. EFNS understryker vikten av att de massiva investeringar som kravs fér ekonomisk
aterhdmtning i Europa ar gréna och hallbara samt gynnar en konkurrenskraftig inre marknad.

| norra Sverige har EU bidragit till att bygga upp infrastruktur som skapar nya forutsattningar for
innovation och tillvéxt, dels genom TEN-T- och CEF-finansiering men &ven till stor del genom medel
fran den Europeiska regionala utvecklingsfonden (ERUF). Det géller till exempel utveckling av
intermodala terminaler, hamninfrastruktur, utbyggnad av infrastruktur for alternativa
fordonsbranslen och sarskilda atgarder for delar av jarnvagsnatet som ur ett regionalt perspektiv ar
mycket viktiga. EFNS understryker vikten av att mojliggbra investeringar i transportinfrastruktur i
norra Sverige genom ERUF dven i nasta budgetperiod.



Fonden for rattvis omstalining (JTF) har mojlighet att bli ett betydelsefullt och kompletterande
verktyg till EU:s sammanhaliningspolitik for att hantera en del av de utmaningar som omstallningen
till en klimatneutral ekonomi innebar. Inrattandet av en ny fond far daremot inte ske pa bekostnad
av ordinarie insatser inom EU:s sammanhallningspolitik utan kraver nationell medfinansiering helt
utanfor budgeten for ERUF och ESF+. Dessutom behover de prioriterade insatsomradena breddas.

Ett utbyggt hallbart och klimatvanligt transportsystem i norra Sverige skulle gynna bade Sverige och
EU och sdkra gods- och passagerartrafik bade till vardags och i framtida kriser. EFNS betonar att
investeringar i transportinfrastruktur bor prioriteras som insatsomrade inom ramen for JTF.

For att [anka samman Europas transportnatverk ar det avgérande att TEN-T-férordningen efterlevs

av medlemsstaterna. EFNS efterfragar tydligare krav, aterrapportering och uppfoljning av
forordningen, for att sakerstalla att regelverket efterféljs i praktiken.
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